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PREAMBULE

Qu’'est-ce-qu’une OAP Thématique ?

Les Orientations d'’Aménagement et de Programmation sont un outil
d'urbanisme du PLUi qui permet de décliner plus précisément les objec-
tifs du PADD sur des secteurs stratégiques du territoire. Elles permettent
en particulier d'encadrer les futurs projets en définissant les grandes com-
posantes des aménagements et les éléments a préserver ou a mettre en
valeur a travers le projet.

Elles sont établies en cohérence avec les objectifs du Projet dAménage-
ment et de Développement Durables (PADD).

Le Plan Local d'Urbanisme Intercommunal de la Communauté de com-
munes du Pays des Achards se veut au service des projets. Dans ce
contexte et pour gagner en lisibilité et efficacité, la mise en place des OAP
thématiques vient préciser 'ambition du territoire sur certains aspects.

En complément du reglement, les Orientations d'/Aménagement et de
Programmation thématiques sont un outil de conception et de vision du
territoire a long terme sur les grands enjeux du territoire. Ainsi, des Orien-
tations d'’Aménagement et de Programmation thématiques sont propo-
sées:

>> Les centres-bourgs : territoires de projet(s)
>> La densification : fonctionnalité et anticipa-
tion

>> Les mobilités : outil de la performance
énergétique du territoire

MODE D’EMPLOI DES OAP
THEMATIQUES

1. Je localise mon projet sur le plan de zonage

2. Je dessine mon projet en fonction des orientations pré-
vues a travers les OAP thématiques

Les dispositions réglementaires du PLUi doivent étre
respectées.

3. Je discute de mon projet avec le Péle Urbanisme de la
CCPA. Le projet doit étre compatible avec les OAP théma-
tiques du PLUI et ne doit pas aller a I'encontre des orienta-
tions définies.

Le projet doit étre conforme au réeglement du PLUi et
doit respecter I'’ensemble des régles qui y sont défi-
nies.
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1. Les centres-bourgs, territoires de projet(s)




RAPPEL DES OBJECTIFS FIXES PAR LE PROJET D’AMENAGEMENT ET
DE DEVELOPPEMENT DURABLES DU PLUI

CONTEXTE :

Le Paysdes Achards connait depuis unevingtaine d'années une croissance
démographigue appuyée, qui a entrainé une importante dynamique de
la construction neuve. Plus de 40 % du parc de logements est ainsi pos-
térieur aux années 2000. Ces constructions nouvelles se sont faites princi-
palement sous forme de lotissements pavillonnaires, en rupture avec les
formes urbaines et architecturales traditionnelles du territoire.

Les centres-bourgs du Pays des Achards sont des lieux de vie relativement
denses, constitués principalement de maisons individuelles mitoyennes
d'un ou deux étages aux facades claires et aux toits de tuiles. Quelques
maisons de maitre viennent compléter cette trame avec des hauteurs
plus importantes et des toits pentus d'ardoise. L'intégration des nouvelles
constructions a cette trame historique ne doit pas aller a I'encontre de
l'identité de ces centres-bourgs.

Rappel des orientations du PADD :

> Protéger le patrimoine architectural des centres-
bourgs

> Intégrer les nouvelles constructions au tissu urbain
et paysages actuels

> Renforcer I'offre commerciale de centre-bourg

> Renforcer le niveau d'équipements des centres-
bourgs

> Développer la mixité intergénérationnelle prioritai-
rement dans les centres-bourgs

OBJECTIFS RECHERCHES PAR CETTE OAP:

> Préserver l'identité des centres-bourgs

> Valoriser le patrimoine bati

> Développer I'animation dans les centres-bourgs
par une mixité fonctionnelle intelligente

]

oo e 2

PLUSIEURS ACTIONS CONCOURENT A CES
OBJECTIFS :

1. Intégrer les nouveaux projets a la trame ur-
baine existante

2. Améliorer le traitement de I'espace public

3. Garantir I'animation des centres-bourgs
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1- INTEGRER LES NOUVEAUX PROJETS A LA TRAME URBAINE EXIS-
TANTE

1.1. Intégrer le projet dans la trame urbaine  roursuite dufront bati  implantation des

existant constructions en aligne-

en termes de traitement des espaces pu- ment de voirie.
blics et de circulation

Tout projet devra justifier d'une intégration au quartier ou il s'integre. Les
"“@m projets devront justifier de:
- Un raccordement direct a une voie publique. Les
nouvelles voies devront chercher a se connecter au réseau
viaire existant afin de limiter les voies en impasse. Celles-
ci pourront étre accompagnées d’une piste cyclable.
-La création et/ou raccordement aux liaisons douces
existantes afin de compléter le réseau de venelles et
pistes cyclables.
-La création, lorsque cela est possible, d’'une placette ou
espace de rencontres végétalisé.

Renforcement du réseau  Création de petits Création de nouvelles voies
de liaisons douces espaces publics et de connectées au réseau
rencontre viaire existant.
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1.2. Préserver le patrimoine local en cosur
de bourg

Les éléments du patrimoine architectural et végétal du Pays des Achards
ont, pour la plupart, été identifiés dans le reglement graphique. lls font ré-
férence aux petites structures patrimoniales type lavoir, calvaire, etc., ainsi
gu'aux batisses bourgeoises (antérieur a 1940).

En plus de cette prescription qui encadre les travaux d'extension, de réno-
vation et de construction, l'orientation d'aménagement et de program-
mation s'articule également sur le patrimoine dit «ordinaire» représenté
par I'habitat rural que I'on va retrouver dans le centre ancien des bourgs.

Eléments architecturaux de «I'habitat ordinaire» & préserver :

Tuiles tige de botte ou tuile a
couvrant et couvrant séparé

9 Toit a deux pans
9 Enduit a la chaux

0 Encadrement en pierre taillée

9 Génoise

Saint-Georges de Pointindoux

> Les batiments et petits éléments du patrimoine identifiés devront étre
préservés et rénovés dans les régles de l'art, afin de ne pas dénaturer
leur aspect.

> En coeur de centre historique, les nouvelles constructions devront re-
prendre les codes architecturaux des batiments environnants

(volumeétrie, colorimétrie, etc.) afin de préserver les front de rue.

Habitat collectif en centre ville, Saint-Mathurin

Des constructions et
extensions contempo-
raines autorisées sous
réserve d’'une bonne
intégration.

Une volumétrie et des coloris
a mettre en accord avec les
bdtiments patrimoniaux.
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> Les nouvelles constructions de centre bourg ou situées en extension du

bourg veilleront a s'insérer & I'intérieur de leur quartier afin de ne pas im-
pacter les vues panoramiques sur le bourg ainsi que les entrées

de villes. Les projets situés sur les communes «belvédére», Beaulieu-

sous-la-Roche et Le Girouard, devront justifier d'un faible impact visuel.

Entrée de ville a préserver, Beaulieu-Sous-La-Roche Le Girouard

Des constructions & faible impact visuel depuis les points de
vues remarquables et les fonds de vallée
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2- AMELIORER LE TRAITEMENT DE L’ESPACE PUBLIC

2.1. Sécuriser les cheminements vers les
services publics

Afin de développer et sécuriser les déplacements doux, des pistes cy-
clables seront créées le long des axes stratégiques en centre-bourg.

> En coeur de bourg, a proximité des commerces, les trottoirs des voies
principales seront calibrés suffisamment larges et plantés (saufim-
possibilité technigue) afin de sécuriser les déplacements piétons.

Marquage visuel des-
sinant la piste cyclable
(revétement de sol, cou-
leur, etc.)

Aménagement de petits
espaces de rencontres
type placette

Création d'itinéraires bis
pour piétons (venelles
piétonnes, et passages)

Mise en place d’espaces
plantés marquant une
limite franche entre la
route et I'espace piéton
et cyclable.

Création de piste cy-
clable sécurisée en
centre-ville

Piste cyclable et cheminement piéton, le Mise en place d’une bordure plantée
puy-en-Velay (43) pour sécuriser les déplacements de
cycles, Marssac-sur-Tarn (81)

Requalification de la traversée de
village, La Chapelle-sur-oreuse (89),
Cambium 17

Création de venelles piétonnes, Saintes
(17), bnr Architectes
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2.2. Favoriser la mutua“sation des espaces > Tout en Conservz?nt 'usage pri.ncipal de stationnement, le traitement
R stationnement jardins partagés paysager des aires de stationnement est obligatoire afin de per-
[ ] , 00

mettre de répondre a plusieurs ambitions:

> Afin de renforcer la densité des centre-bourg, et optimiser le foncier dis-

ponible, des stationnements mutualisés seront mis a disposition des - F.’enser les aires de statl.o['mement comme des lieux
d’'interface et d’'intermodalité ;

- Résorber les coupures spatiales dans le tissu urbain ;

- Considérer que ce sont des objets urbains du quotidien
participant a la qualité du cadre de vie ;

habitants du centre-bourg.

Création d J - Conserver une certaine perméabilité des sols et lutter
t ¢ - . . .
pge;iigqpefjf;,fgjtseet contre les ilots de chaleur, les risques d’'inondation ;

temporaires pour les ha- - Intégrer I'’enjeu de I'entretien, en particulier pour les
bitants du centre-bourg. aires publiques

Aménagements simples Plantation
permettant une multi-

plicité d’'usages (marché,

exposition, etc.)

Plantation du parking de la ZAC de la Parking planté, le Tholonet (13)
Vrillonnerie, Chambray-les-Tours (37)



> Dans ce méme but, le développement des jardins partagés est a
favoriser, afin d'offrir a tous un espace jardiné valorisant le cadre de vie du

centre.

Jardin partagé du Coteau, collectif Jardin partagé Erdre Porterie-Le trait
‘Terre Nouvelle du Coteau», La Roche-

sur-Yon (85)

> Mettre en place une démarche type «je jardine ma ville» avec
I'aide de la collectivité. L'objectif est de faire des habitants des acteurs pri-
vilégiés pour le fleurissement de leur ville, quartier, en accompagnant le

d’Oignon, collectif Dérive, Nantes (44)

bati, les pieds d'immeubles et les trottoirs de plantations.

Création de jardins par-Favoriser la porosité des
tagés sur les places et  petits espaces publics en

interstices .

créant plusieurs acces

Création d'espaces plan-
tés multi-usages (loisirs,
jardinage,promenade)

> La gestion différenciée est une méthode adaptant I'entretien des
espaces en fonction de leur nature, de leur situation et de leur usage, en
visant autant que possible la mise en valeur de la biodiversité. Elle devra
étre généralisée sur 'ensemble des espaces verts du territoire.

Seront donc mis en ceuvre les moyens suivants :

- Les techniques alternatives de désherbage (manuelles,
mécaniques...) dans le respect de I'’environnement

- La gestion extensive des surfaces enherbées qui permet
d’atteindre une diversité floristique élevée et présente un
intérét paysager pour le public tout en offrant des meilleures
conditions de vie a la faune.

- Le choix des végétaux (espéces locales, couvres sols, vivaces...)

- La végétation spontanée tolérée pour permettre d'augmenter
la biodiversité et de diminuer I'apport d’intrants et les colts
d’entretien.

- La gestion des déchets verts (tonte sans ramassage, broyeurs
de branches..) créant des paillages qui peuvent devenir
I’habitat de nouvelles espeéces.

- La gestion des eaux pluviales majoritairement en surface et
la limitation des surfaces imperméables.

Gestion différenciée du parc arboretum Gestion différenciée du cimetiére
de Montfermeil (93) paysager, Nantes (44)
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3- GARANTIR L'ANIMATION DES CENTRES-BOURGS

3.1. Favoriser I'animation commerciale en
centre-bourg par les aménagements

Le traitement de l'espace public est un facteur important de dévelop-
pement de 'activité commerciale et de I'animation des centres-bourgs.
L'aménagement des espaces publics devra donc contribuer a la création
de «lieux de vie» propices a I'animation commerciale.

Afin d'assurer la pérennité et le développement des commerces de centre
bourg, plusieurs outils pourront étre mises en place :

- Création d’' espace de «terrasse» sur l'espace public pour
augmenter la visibilité et I'attractivité des commerces et
restaurants.

- Création de petits «péles commerciaux» en centre bourg.

~

- Développement de parkings minute a proximité des
groupements commerciaux.




3.2. Garantir la diversité commerciale en
centre-bourg

Localisation préférentielle
des commerces

s la Roche

O

La Chapelle - Hermier

Martinet

Saint Georges de
Pointindoux
Landes

Le Girouard

O

Les Achards

Les centralités (UA) sont les lieux d'accueil
préférentiels des commerces de proximité

Les zones d'activités commerciales (UEc) sont les
D lieux d'accueil des commerces d'envergure (+ de
300m?)

Le commerce et l'artisanat commercial doivent trouver leur place dans
les centres-bourgs lorsque l'activité ne génere pas de nuisances incompa-
tibles avec la fonction résidentielle.

Les commerces de plus de 300m? de surfaces de vente se localiseront de
facon préférentielle dans les espaces commerciaux identifiés sur les com-
munes des Achards et de Nieul-le-Dolent.

Dans les centralités, les aménagements veilleront a:

- Préserver les continuités commerciales en interdisant le
changement de destination d’un local commercial en rez-
de-chaussée, situé entre deux locaux commerciaux, vers
toute autre destination que celle nécessitant I'accueil du
public.

- Favoriser le regroupement des commerces existants

- Améliorer la lisibilité des cheminements commerciaux
par le traitement des cheminements doux et par la
signalétique

Dans les secteurs commerciaux isolés, les aménagements veilleront a :

- Limiter I'impact paysager des nouvelles constructions
en choisissant des matériaux et une végétation adaptée,
en cohérence avec leur environnement immédiat

- Mutualiser les équipements, notamment en matiére de
stationnement afin de limiter 'imperméabilisation des
sols

La zone d'activité commerciale des Achards est le lieu préférentiel d'ac-
cueil des commerces de plus de 300m? de surfaces de vente.

i
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2. La densification : fonctionnalité et anticipation




RAPPEL DES OBJECTIFS FIXES PAR LE PROJET D’AMENAGEMENT ET
DE DEVELOPPEMENT DURABLES DU PLUI-H

CONTEXTE:

La forte croissance démographique que connait le Pays des Achards se
traduit principalement par le développement d'une offre de logements
sous la forme d'extensions pavillonnaires. Méme si la densité des opéra-
tions a augmenté ces dernieres années, celle-ci reste relativement faible
par rapport aux formes traditionnelles observables dans les centres-
bourgs:en moyenne une dizaine de logements a I'hectare dans les exten-
sions pavillonnaires contre une trentaine au sein des centres-bourgs et
une quinzaine au sein des hameaux.

Les derniers lotissements construits commencent a montrer les limites
du modeéle : artificialisation des sols a outrance, qualité architecturale en
rupture, implantation des nouvelles constructions problématique pour le
voisinage...

L'implantation des nouvelles constructions doit donc permettre de garan-
tir la qualité de vie et du paysage existant tout en permettant de travailler
la densité.

Rappel des orientations du PADD :

> Développer des densités adaptées au contexte ur-
bain

> Encourager le renouvellement urbain la ou c’est
possible

> Développer des aménagements intégrés aux pay-
sages urbains et naturels en entrée de ville

> Intégrer les nouvelles constructions au tissu urbain
et aux paysages actuels

OBJECTIFS RECHERCHES PAR CETTE OAP :
> Permettre une densification qualitative des abords
des centres-bourgs

> Anticiper les démarches de densification
> Préserver la qualité de vie par la maitrise de la den-

sification

PLUSIEURS ACTIONS CONCOURENT A CES
OBJECTIFS :

1. Conforter le traitement des dents creuses

2. Optimiser la trame urbaine pour permettre
des divisions parcellaires qui n‘entament pas la
qualité de vie
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1- CONFORTER LE TRAITEMENT DES DENTS CREUSES

1.1. Garantir la densification par le traite- 1.2. Intégrer les nouvelles constructions a
ment des dents creuses la trame existante

Les parcelles vides de construction comprises entre minimum deux par-
celles construites et desservies par au moins une voirie publigue sont ap-
pelées «dents creuses» et représentent le potentiel foncier «prioritaire» a
mobiliser.

Les constructions dans ces espaces libres devront respecter une certaine
densité batie (nombre de logement minimum) au méme titre que les
secteurs nouvellement urbanisables.

Ainsi, selon la typologie de communes a laquelle elles appartiennent, et
en dehors des secteurs soumis a des OAP sectorielles, la densité minimale

recherchée est de : — .
Les nouvelles constructions devront prioritairement choisir I'aligne-

ment a la trame existante et chercher la mitoyenneté selon la situation
afin d'éviter les vis-a-vis et de permettre une optimisation du foncier.

- Les Achards : 25 log/ha
- Péles secondaires : 17 log/ha
- Communes rurales : 15 log/ha

Ces densités minimales se traduisent par une limitation de la taille maxi-
male des divisions fonciere a :

- Les Achards : 600 m?2 par parcelle (sauf zones UC ou 800
m?Z2 sont permis)

- PAles secondaires : 700 m? par parcelle (sauf zones UC ou
800 m? sont permis)

- Communes rurales : 8300 m? par parcelle

Sont exemptées du calcul les surfaces soumises a de fortes contraintes
physigues ou environnementales majeures justifiées

Les constructions désaxées de la trame existante, situées en milieu de
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Bon exemple de densification : optimisation d'une
1.3. Optimiser les potentiels fonciers parcelle en «dent creuse»

Petits espaces priva-
petite opération tifs
d’ensemble : logements
mitoyens et collectifs

Tout projet de densification (comblement de dents creuses, renouvelle-
ment urbain, etc.) devra justifier d'une densité minimale et d'une optimi-
sation du foncier.

Il répondra aux principes suivants:

- Une implantation des nouvelles constructions a réfléchir
avec les batiments environnants.

- Une urbanisation des parcelles «en profondeur», avec la
création d’une voirie mutualisée.

. . . . LY U Accés mutualisé
- Une densification verticale et Ila mitoyenneté a g
promouvoir.
-Des formes urbaines proches de celles du centre-bourg,
favorisant la densification verticale et la mitoyenneté. ] S .
Mauvais exemple de non optimisation d'une parcelle
en «dent creuse»

Construction de 2 maisons
individuelles en milieu de
parcelle (reproduction du
modele existant)

Modéle de
logement unique
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2- OPTIMISER LA TRAME URBAINE POUR PERMETTRE DES DIVISIONS
PARCELLAIRES QUI NNENTAMENT PAS LA QUALITE DE VIE (BIMBY)

2.1. Anticiper la division parcellaire
potentielle dans le projet

La construction sur une dent creuse doit se faire en relation avec les po-
tentiels des parcelles voisines afin d'optimiser le foncier disponible.

Silensemble des parcelles ne s'organise pas autour d'une seule opération
d'aménagement, la premiére maison construite devra justifier a minima
de laisser la place et I'accés aux parcelles en cceur d'llot afin d'éviter leur
enclavement.

L'urbanisation d'un groupement de dents creuses peut étre soumise a la
création d'une voirie mutualisée.

Reprise des codes
architecturaux de
centre bourg.

Création d'espace «ré-
serve» pour créer un acces
aux divisions parcellaires

Création d’'une voie
d'acceés traver-
sante.

2.2. Garantir les acceés aux terrains de se-
cond volet

Afin de favoriser la densification des espaces urbanisés, les nouvelles
constructions implantées le long d'une voirie publique unique devront
garantir I'acces aux parcelles situées en second rideau.

Temps 1:
Construction d'une
maison en premier
rideau permettant
I'accés au fond de
parcelle pour un pro-
jet futur en second
rideau.

Temps 2:
Optimisation du fond
de parcelle par la
construction de deux
logements en fond
de parcelle.

Création d’une voie
d'accés




2.3. Mutualiser les acces

Les secteurs pavillonnaires construits au coup par coup , sont souvent
desservis par une multitude de chemins privés, produisant une consom-
mation fonciere excessive et des probléme de sécurisation des accés sur
les voies publiques. Afin de mieux organiser la desserte de ces quartiers,
une mutualisation des acces est nécessaire.

Consommation
fonciere importante et
inesthétique due a la
création de chemins
d'acces

Probleme de sécurité
(multiplication des
acceés sur la voie
publique)

2.4. Garantir le «droit au soleil» de ses voi-
sins

x Hauteur supérieure

Ombre o .
au bdtiment voisin

portée trop
importante.

Absence
d’alignement

Hauteur supérieure
ou égale au batiment
voisin

Ombre portée
restreinte

Alignement des
constructions

Attention ! Si vous souhaitez construire haut, vous risquez de
priver vos voisins de leur droit au soleil ! Un recul nécessaire et
une hauteur limitée par rapport aux batiments voisins sont a
respecter pour s'intégrer au mieux dans le quartier!
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RAPPEL DES OBJECTIFS FIXES PAR LE PROJET D’AMENAGEMENT ET
DE DEVELOPPEMENT DURABLES DU PLUI

CONTEXTE :

Le territoire connait une forte dépendance a la voiture individuelle : 89
% des actifs du territoire se rendent sur leur lieu de travail en voiture, ils
sont 5 % a utiliser un Mode doux et ils sont moins de 1 % a prendre les
transports en commun (train notamment). La place de la voiture est donc
importante dans les aménagements.

Pour autant, les capacités de développement des modes alternatifs a la
voiture individuelle existent sur le territoire : le territoire dispose d'une gare
régulierement desservie qui permet de rejoindre rapidement les pbles
d'emploi voisins. Il dénombre un réseau important de sentiers pédestres
et de randonnées accessibles mais le développement de la pratique se
heurte aux voiries partagées qui sont peu sécurisées.

Le déploiement de ces réseaux est d'autant plus important dans la pers-
pective de développement touristique du territoire.

Rappel des orientations du PADD :

> Développer des modes de déplacement moins pol-
luants

> Valoriser les usages potentiels de lagare des Achards
> Développer les mobilités autour du pole écono-
mique des Achards

> Optimiser le stationnement

> Sécuriser la pratique des liaisons douces, notam-
ment du vélo

OBJECTIFS RECHERCHES PAR CETTE OAP:

> Développer l'usage des modes alternatifs a la
voiture dans les déplacements du quotidien et les
loisirs

> Sécuriser I'usage des modes doux

> Améliorer le maillage des chemins de randonnées
sécurisés pour les cyclistes et les piétons

> Encourager la mutualisation des stationnements

PLUSIEURS ACTIONS CONCOURENT A CES
OBJECTIFS :

1. Accompagner la pratique des modes doux
2. Valoriser la gare des Achards
3. Optimiser le stationnement
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1- ACCOMPAGNER LA PRATIQUE DES MODES DOUX

1.1. Développer le maillage de sentiers
cyclistes et pédestres pour la pratique du
quotidien et des loisirs

Le territoire bénéficie d'un maillage de sentiers relativement important,
principalement lié a son histoire agricole. Dans le cadre du développe-
ment d’'un tourisme vert, la mise en valeur de ce réseau est primordiale
pour mettre en valeur le paysage du Pays des Achards.

Pour ce faire, les aménagements de voirie et de chemins qui croisent ou
se superposent aux éléments identifiés au plan de zonage devront contri-
buera:

> Améliorer la signalétique
> Garantir la continuité des cheminements

> Limiter les conflits d’'usage avec l'activité agricole en
identifiant les chemins adaptés

> Protéger les haies le long des cheminements

Sentiers cyclables
Sentiers pédestres
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1.2. Sécuriser la pratique du vélo selon les
niveaux de voirie

Le département de la Vendée a mis a jour la hiérarchisation de son réseau
de voirie en 20716. Les aménagements pour la pratique du vélo dans la tra-
versée des chefs-lieux devront s'adapter a ces niveaux :

> Pour le réseau primaire, les aménagements devront
étre indépendants.

> Pour le réseau secondaire, les aménagements pourront
étre matérialisés au sol ou indépendants de la voirie
principale.

> Pour les autres voiries, le principe de voirie partagée
sera privilégiée.

Exemples d‘aménagements

Réseau primaire

® o ®© O

' } ® @ { !

Réseau secondaire

0' ® O

- Equipement touristique majeur
= \ / Al { 2
™ £ Hiérarchisation du réseau routier départemental (2016)
- ; g,/
| { Artisanat d'Art
""*é‘: du Ja:una\r v = Structurant
“' % lei-rﬂ.ﬁ"d Déﬁ y ;-1 ——  Primaire
b o . =5 X
W N § Le Potager Ext_rarﬁhlna.ire Secondaire
b 3
- ‘-5 wexs Vi ferrée
s -
L ®

bl ..-"'l\_.'
% ) # ."I "1,- \
& 4 £l bt ;
F. 5 ) e~ =
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Mu#am I'automobile . lnfﬂan Forest L

Le Chateau de Talmont-Saint: Huaim' Le Chateau “ﬁ"’-“"‘-""m : & ]

Aquarium le 7e cnntlnent > v
_Plerrt et Vacances L e catl_m.

S
‘—-.—

5:) 0 25 5km
g ol -_

Hiérarchisation du réseau routier départemental en lien avec le
développement de l'offre touristique
Source : VCO, 2019
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2- VALORISER LA GARE DES ACHARDS

2.1. Améliorer I'accessibilité de la gare des Zone com-

merciale
Achards (Super U)
La gare des Achards est un équipement structurant pour le territoire. Pour -
autant il est peu visible dans la trame urbaine et son accessibilité est au- Gare des,’ =
jourd’hui compliquée. La voie ferrée marque une réelle rupture urbaine Achardsi

entre un secteur pavillonnaire ancien qui s'est développé historiqguement
au Nord de la gare et la zone d'activités qui s'étend au sud. Il n'existe pas
aujourd'hui de traversée possible en voiture a proximité de la gare. Seule la Fohe d'ackiviEs
traversée piétonne et cyclable est possible pour se rendre sur les quais. A des Achards

l'ouest, la zone commerciale des Achards est tournée de l'autre coté. L'ac-
cés depuis la gare se fait par un cheminement piéton informel. Cette ac-

cessibilité contrainte renforce le manqgue d'attractivité de l'infrastructure.

Les nouveaux aménagements prévus a proximité de la gare des Achards
devront contribuer a son désenclavement tant pour les voitures que
pour les autres modes. Cela pourra passer par .

- la mise en place d’'une signalétique optimisée

-lamise en place d’'une continuité dansles cheminements
vélos et piétons matérialisés en direction du bourg de
la Mothe-Achard au Nord et de la zone d’activités et du
bourg de la Chapelle-Achard au Sud

- la création d'une liaison piétonne et/ou automobile vers

la zone commerciale
P Stationnement

@ Acces routier

'“@'0‘“” > \/oie piétonne
et cyclable
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2.2. Optimiser le stationnement sur la gare

La gare des Achards dispose d'une vingtaine de places de stationne-
ment, toutes localisées au Nord de la gare. Avec plus de 50 000 montées/
descentes annuelles, la gare compte prés de 150 usagers quotidiens en
moyenne. La question du stationnement est un enjeu mMajeur pour facili-
ter son usage quotidien, notamment pour le travail.

Les aménagements au sein du parking Nord devront permettre d'opti-
miser l'usage du stationnement existant :

- Matérialisation des emplacements

- Possibilité de réserver des places pour la recharge
électrique et pour le covoiturage

PRINCIPES D'AMENAGEMENT - Mise en place de stationnement sécurisés et individuels
Orientations liées aux accés, a la desserte et au stationnement pour les vélos

¢ - Création de liaisons douces securisées pour rejoindre les centre-

bourg et la zone d'activités
Les aménagements d'un espace de stationnement au Sud des voies de-

- Création d'un acceés piéton vers la zone commerciale j ,
vront prendre en compte ces réflexions. lls devront en outre :

o

© - Optimisation du stationnement existant au Nord de la gare
o - Prévoir une partie du stationnement en surfaces non-
imperméables ou proposer des dispositifs de production
d’énergies renouvelables

- Proposer des surfaces plantées pour améliorer
I'intégration de cet espace dans le paysage existant.

- Mise en place d'une aire de stationnement au sud de la gare

spieydy sap sAed Np saUNWWO) ap Iheunwwo)

(©)
=4
()
=)
-+
Q
=
o
=]
(7]
Q
>
3
O\
>
Q
(o}
()
3
(0]
=)
-+
(0]
-
o
()
U
=
(°]
Q
-
Q
3
3
Q
=
o
>
-
=)
(0}
3
Q
=
Q
c
(0]
(7]

[\)
(0]




3- OPTIMISER LE STATIONNEMENT

3.1. Développer les solutions mutualisées
de stationnement

Lorsque cela est possible, il convient de rechercher la mutualisation
des espaces de stationnement. Cette mutualisation est notamment
souhaitable lors de deux activités aux horaires complémentaires.

> Pour I'habitat, les opérations d'ensemble pourront réaliser une partie
des stationnements nécessaires sous forme de parkings mutualisés, sans
que leur capacité ne dépasse 50 % des emplacements nécessaires. Ces
espaces pourront étre pensés comme des espaces modulables pouvant
étre transformeés au besoin pour d'autres usages

> Pour les activités, les projets devront favoriser la mutualisation des
solutions de stationnement lorsque cela est possible. Pour ce faire, les
stationnements pourront se situer de facon privilégiée en front de la
construction principale et prévoir des cheminements piétons sécurisés le
long de la voirie principale. Ces parkings devront étre ombragés et per-
meéables dans la mesure du possible.

<5l

Local vélo sécurisé sur aire de

Parking du pdle santé des Achards

3.2. Développer le stationnement adapté a
la pratique du covoiturage

> Les parkings dédiés au covoiturage s'implantent de facon privilégiée sur
des axes stratégiques ou a proximité des lieux de transfert modal (gare,
arrét de bus..).

> |es parkings dédiés au covoiturage respectent la réglementation impo-
sée aux espaces de stationnement collectifs en matiere de perméabilité
des sols et de la végétation.

3.3. Prévoir des stationnements pour vélos
et des points de recharge électrique dans
les espaces stratégiques

Afin de favoriser le développement des pratiques de mobilité alternatives,
le développement de stationnements adaptés devra étre anti-
cipé.

Ainsi, dans les parkings de plus de 30 places, mutualisés ou dédiés au co-
voiturage, pourront étre proposes :

> Prévoir des espaces abrités pour le stationnement des
vélos en centralités et a proximité des aires de covoiturage

> Proposer des emplacements dédiés a la recharge des
véhicules électriques
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